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1 MANAZERSKE SHRNUTI(

Téma dopravy v otrokovické mistni ¢asti Batov bylo predmétem dotaznikového Setfeni, které
umoznilo lidem Zijicim v této Casti se vyjadrit k tomuto tématu a pfipadné vlastnimi slovy sdélit, jak
dopravu sami vnimaji. Ankety se zucastnilo 202 osob, polovina muz{i a polovina Zen, vétsina z nich v
ekonomicky produktivnim véku, nejcastéji zaméstnanci. TéméF vsichni respondenti se pravidelné

dopravuji chizi, velka vétsina pak i automobilem a na kole.

Lidé se méli moZnost vyjadrit k tématim chize, jizdy na kole, parkovani automobilll a motorového
provozu. Z hodnoceni vyrazné vystupuje pfiznivy postoj k zavedeni jednosmérek jako nastroje ke
zlepsSeni parkovani a hodnoceni, zZe ¢tvrti projizdi pfiliS mnoho tranzitni automobilové dopravy. Ddle
lidé v priméru pfiznivé hodnotili dostatek chodnik(, nicméné otazka kvality ¢i absence chodniki se
vyrazné lisi v zavislosti na ulici mistni ¢asti.

V hodnoceni dopravy jsou patrné rozdily mezi muzi a Zenami, kdy muzi jsou vétsinou méné kriticti vaci
stdvajicimu stavu, ktery naopak Zeny vnimaji jako méné vyhovujici. Nejvyraznéjsi rozdily jsou v
hodnoceni dostatku chodnikd a rychlosti vozidel, kde Zeny hodnoti situaci oproti muzim vice kriticky.

Dale v hodnoceni hraje roli vék. Starsi respondenti se spiSe citi méné bezpecné pfi pfechazeni vozovky
Ci pfri jizdé na kole. Dale vnimaji organizaci parkovani jako méné uspokojivou a spiSe maji problém
zaparkovat automobil. Naopak mezi starSimi respondenty nalezneme vyrazné;jsi podporu pro zavadéni
jednosmérek za ucelem zlepSeni parkovani.

Mezi ulicemi podle uvedeného bydlisté respondenta vyrazné vystupuje ulice Zahradni. Nejvyraznéji
zde vystupuje nizké hodnoceni pocitu bezpedi pfi prfechdzeni a jizdé na kole a nedostatecného poctu
chodnikl, které je doprovozeno vyraznymi vyhradami k nepfimérfené rychlosti automobilll na
vedlejsich a hlavnich ulicich. Dale nasleduji vyhrady k organizaci parkovani a vy$Simu podilu tranzitni
motorové dopravy. Suverénné nejcastéji ze vSech ulic se respondenti ze Zahradni ptiklanéji k zavadéni
jednosmérek ke zlepSeni parkovani.

Na palcivost tématu dopravy poukazuje intenzivni vyuZiti moznosti volné formulovaného vyjadreni v
dotazniku, které vyuzily dvé tretiny respondentl k nékdy aZz obsahlym vypovédim. Ve vlastnich
vypovédich zcela dominuje problematika automobilové dopravy. V otdzce parkovani lidé zminuji
zablokované vyhledy do kfizovatek, ucpané ulice auty, nedostatek parkovist a konflikty o mista k
zaparkovani. Lidé pomérné ¢asto vnimaji bezohlednou a rychlou jizdu nékterych fidica projizdéjicich
pres Batov a také pfilis intenzivni provoz motorovych vozidel. Ve vyjadfeni lidi najdeme také kritiku
chodnikd, které jsou bud ve Spatném stavu anebo zcela chybi. Vyhrady maji lidé i k podminkam pro
jizdu na kole. Spontdnné pak lidé ve svych vypovédich poZaduji zjednosmérnéni ulic a také zklidnéni
formou rychlostniho omezeni na 30 km/h. Ve vypovédich lidi pak zcela vystupuje otédzka ulice
Zahradni, kde lidé popisuji rychlou a bezohlednou jizdu automobild, silny provoz, chybéjici chodniky,
ohroZeni motorovym provozem pfi chlzi, obavami o bezpecnost déti a poZadavek na zjednosmérnéni
a zklidnéni ulice.

Bikesharing vétsina respondentl zna, ale nema s nim praktickou zkusenost, zarovern o mozné vyuziti
bikesharingu projevila zajem pouze mensina osob.



2 Uvop

Setieni ,Doprava v mistni ¢asti Batov z pohledu obyvatel“ bylo uskute¢néno na zadani Odboru
dopravné-spravniho mésta Otrokovice v rdmci projektu Zapojeni verejnosti do rozvoje obce s cilem
ziskat zpétnou vazbu od obyvatel mistni ¢asti k tématu dopravy. Mistni ¢ast Batov je specificka z fady
ohledll. Je tvofena prevainé zastavbou solitérnich rodinnych ,,domkd“ v uliéni siti, pro kterou je
typicky uzky profil. Mistni cast vznikala v dobé, kdy automobilismus predstavoval prostorové
okrajovou zaleZitost, dnes je vSak charakter uli¢ni sité definovany pravé vyuZitim automobilové
dopravy. V mistni ¢asti je rfada cill cest generujicich dopravu, zjihu a vychodu je ohranicena
pramyslovymi aredly, na severu se nachazi vodni plocha.

Dotaznikova anketa je jednim z nastrojl, které umoznuji sbér podnétll pfi participaci obyvatel na
reSeni zdlezitosti, které se lidi tykaji. Dotaznik obsahoval fadu uzavifenych otdzek pro zakladni,
kvantitativni uchopeni rady aspektl tykajici se chlze, jizdy na kole, parkovani a provozu motorovych
vozidel a bikesharingu. Za Gcelem prohloubeni sbéru dat a poskytnuti moznosti pro lepsi vyjadreni
obyvatel Batova byla zafazena oteviend otazka, kterou k vyjadreni vlastnimi slovy vyuzily dvé tretiny
respondentd.

Vyzkumna zprava nejdfiv struéné predstavuje metodologii Setfeni a pak zakladni vlastnosti sebranych
dat (vlastnosti respondent(l). Nasleduje prezentace samotnych vysledk(, nejdfiv obecné hodnoceni
aspektl dopravy a nasledné rozbor vlivu pohlavi, véku, vzdélani, ekonomické aktivity a rezidencni ulice
respondentl na hodnoceni dopravy. Zpravu uzavira analyza vlastnich vypovédi respondentd.



3 METODOLOGIE

Design tohoto Setfeni odpovidd kvantitativnimu dotazovani prostrednictvim strukturovaného
dotazniku, ktery byl administrovan jako online anketa doplnéna o sbér dat tiSténymi dotazniky. Sbér
dat probéhl od 13. 5. 2023 do 8. 7. 2023. Dotaznik byl uréen primarné pro obyvatele otrokovické mistni
¢asti Batov, na kterou se jeho otazky zaméfuji. Celkem bylo vyplnéno a odeslano 202 kompletnich
dotaznikd, z nichz 178 bylo vyplnéno online a 24 v tisténé podobé.

Dotaznik byl zvefejnén v kvétnovém cisle mésic¢niku Otrokovické noviny, ktery je distribuovan do vsech
domacnosti na Uzemi mésta. Zaroven byl zvefejnén v on-line verzi, na niz se mohli dostat ¢tenafi
Otrokovickych novin prostfednictvim QR kddu nebo po zadani odkazu na webovou stranku. Tyto
odkazy byly rovnéz zverejnény na webové strance projektu zapojeniverejnosti.cz.

Cilem Setfeni bylo nabidnout obyvateliim Batova moznost vyjadfit se k tématu dopravy v mistni ¢asti,

vvvvvv

informaci a podnétl od obyvatel, které dané téma zajima anebo ovliviiuje.

Dotaznik byl sloZen z fady uzavienych otdzek a jedné oteviené otazky, ve které se lidé méli moznost
volnym zpUsobem vyjadrit k tématu dopravy. Tuto moznost vyuZily dvé tretiny respondentd.

Uzavrené otdzky pokryvaly ndsledujici dopravni témata.

e chlize

o pocit bezpedi pfi prechazeni vozovky

o hodnoceni dostatku chodnik(

o hodnoceni stavu chodnikd
e jizda na kole

o pocit bezpedi pfi jizdé na kole

o dostatek opatieni pro jizdu na kole
e individudlni automobilova doprava (IAD)

o prehlednost a organizace parkovani
moznost zaparkovat
zjednosmérnéni ulic pro zvyseni poctu parkovacich mist
pfiméfenost rychlosti jizdy na hlavnich ulicich
pfimérenost rychlosti jizdy na vedlejsich ulicich
prehlednost kfizovatek
o hodnoceni, zda po mistni ¢asti jezdi pouze rezidenti

O O O O O

e bikesharing
o znalost bikesharingu
o zajem o bikesharing

Kazda otazka se skladala z dvojice vyrokdl, u kterych respondent na pétistupriové skale zaznacil své
stanovisko podle své zkusenosti.



Tabulka €. 1 Prehled polozek hodnoticich dopravu

"U kazdé dvojice vyrokl prosim na stupnici oznacte odpovéd, ktera blize koresponduje s

Vasi zkusenosti."

pfi chuzi se pfi pfechazeni vozovky citim
bezpecné

pfi chizi mam k dispozici dostatek

pfi chiizi mam pfi pfechazeni vozovky
obavy o vlastni bezpecnost
pfi chizi nemam k dispozici dostatek

chtze  chodnika chodniku
chodniky jsou udrzované v dobrém stavu phpdnlky nejsou dqstatecne udrzované,
jejich stav je Spatny
pfi jizdé na kole se citim bezpeéné pr J'Zdve na kole mam obavy o svou
kolo bezpecénost
pro jizdu na kole je ve Ctvrti dostatek pro jizdu na kole je ve Ctvrti nedostatek
opatfeni opatfeni
parkovani je pfehledné a dobfe L . . L.
Zorganizované parkovani je nepfehledné a chaotické
parkovani ve ¢Etvrti nemam problém zaparkovat auto ve Ctvrti mam problém zaparkovat auto
uvital/a bych zjednosmérnéni nékterych odmitam zjednosmérnéni nékterych ulic,
ulic, abych mohl/a snadnéji zaparkovat abych mohl/a snadnéji zaparkovat
ve vedlejsich ulicich auta jezdi pfiméfenou  ve vedlejSich ulicich auta jezdi
rychlosti nepfimérené rychle
na hlavnich ulicich jezdi auta pfimérenou na hlavnich ulicich jezdi auta nepfimérené
provoz rychlosti rychle

kfizovatky ve Ctvrti jsou pfehledné

ve Ctvrti jezdi autem pouze mistni
obyvatelé

kfizovatky ve Ctvrti jsou nepfehledné
Ctvrti projizdi pfilis mnoho tranzitni
automobilové dopravy

Déle byly zjistovany vybrané vlastnosti respondentd.

e pohlavi, vék, vzdélani
e dopravni chovani — frekvence vyuziti chize, kola, auta, vefejné dopravy

e pristup k dopravnim prostfedkiim — kolo, auto, predplatni jizdenka na verejnou dopravu

e ulice, kde respondent v Batové Zije
e vztah k Batovu (bydli, pracuje, navstévuje)
e ekonomicka aktivita

3.1 KONTROLA A CISTENI DAT

Cely dataset byl zkontrolovan na vyskyt duplicit a pfipadd vykazujicich znaky tzv. Sibyl Gtoku?. Dataset
byl o tyto pfipady ocistén.

1 Jednad se o cilené ovlivnéni systému pomoci duplicitnich identit s cilem ziskat v systému nelegitimni pFevahu &i

osobni uzitek.
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4 \/YSLEDKY

4.1 VLASTNOSTI RESPONDENTU

V datasetu jsou rovnomérné zastoupeni Zzeny a muzi zhruba pal na pul.

Tabulka €. 2 Pohlavi respondentu

pohlavi cetnost  podil
muz 98 49%
Zena 103 51%
celkem 201 100%
nevyplnéno 1

Podle vzdélani jsou vyraznéji mezi respondenty zastoupeny osoby s vysokoskolskym vzdélanim. Pro
dalsi je vzhledem k nizkému zastoupeni osob se zakladnim vzdélanim tato kategorie sloucena se
stfednim vzdélanim bez maturity.

Tabulka ¢. 3 Respondenti podle vzdélani

vzdélani Cetnost  podil
z&kladni 8 4%
stfedni bez maturity 21 11%
stfedni s maturitou 81 41%
vysokoSkolské 90 45%
celkem 200 100%
nevyplnéno 2

vzdélani (upravené) cetnost  podil
stfedni bez maturity, zakladni 29 15%
stfedni s maturitou 81 41%
vysokoSkolské 90 45%
celkem 200 100%
nevyplnéno 2

Mezi respondenty prevaZzuji osoby v ekonomicky produktivnim véku, vék mezi 30 a 59 lety uvedlo
celkem 69 % respondent(. Pro dalsi analyzy jsou vzhledem k nizké pocetnosti slouceny dvé krajni
kategorie nejmladsich a nejstarsich osob k nim nejblizsim kategoriim.



Tabulka €. 4 Respondenti podle véku

vék Cetnost  podil

19 let a méné 6 3%
20 az 29 let 30 15%
30 az 39 let 58 29%
40 az 49 let 46 23%
50 az 59 let 34 17%
60 az 69 let 15 7%
70 let a vice 12 6%
celkem 201 100%
nevyplnéno 1

vék (upraveny) Cetnost  podil

29 let a méné 36 18%
30 az 39 let 58 29%
40 az 49 let 46 23%
50 az 59 let 34 17%
60 let a vice 27 13%
celkem 201 100%
nevyplnéno 1

Mezi respondenty prevazuji podle ekonomické aktivity zaméstnanci, tvofi celkem 65 % vsech
respondent(. Pro dalsi analyzy byly vzhledem k nizkému zastoupeni slouéeni lidé v domacnosti a na
rodicovské do jedné kategorie.

Tabulka ¢. 5 Respondenti podle ekonomické aktivity

ekonomicka aktivita c¢etnost  podil
student 14 7%
zaméstnanec 130 65%
0OSVC, jednatel/ka firmy 20 10%
VvV penzi 26 13%
v domécnosti 7 3%
rodiCovska/matefska 4 2%
celkem 201 100%
nevyplnéno 1
ekonomicka aktivita (upravend) cetnost  podil
student 14 7%
zaméstnanec 130 65%
0OSVC, jednatel/ka firmy 20 10%
VvV penzi 26 13%
v domacnosti, rodi€ovska, matefska 11 5%
celkem 201 100%
nevyplnéno 1



Mezi respondenty prevladd v dopravnim chovani aktivni mobilita a cesty automobilem. 88 %
respondentl se dopravuje pésky pfinejmensim nékolikrat tydné, 96 % potom prinejmensim nékolikrat
mési¢né. Na kole alespon nékolikrat mési¢né jezdi 77 % respondentd, denné potom témér kazdy paty.
Na kole zfidka ¢i vlibec nejezdi pouze kazdy desaty respondent. Automobilem alespori nékolikrat
mési¢né jezdi 92 % respondent(, z toho denné 36 %. Vibec automobilem nejezdi 7 % respondentd.
Verejna hromadna doprava je oproti ostatnim druhlim dopravy méné vyuzivana, stale ji vsak cestuje

63 % respondentt alespon nékolikrat mésicné.

Graf ¢. 1 Dopravni chovani respondentt

66%

41%

36%
32%
22% 2%
19%
13% 15%
10,
8% 10% 7%
2% 2% I 1% |
||

nékolikrat mésicné

pésky na kole autem
W denné H nékolikrat tydné
nékolikrat rocné B méné Casto nebo vibec

Drtiva vétsina respondentld ma k dispozici kolo (92 %) nebo auto (85 %), kazdy ctvrty respondent pak

disponuje predplatni jizdenkou na verejnou dopravu (26 %).

Tabulka ¢. 6 Dopravni prostfedky k dispozici

k dispozici Cetnost podil
kolo 185 92%
auto 171 85%
jizdenka na VHD 52 26%

Vétsina (79 %) respondentt v Batové primo bydli.

Tabulka €. 7 Vztah k Batovu

vztah k Bat'ovu Cetnost podil
bydli 159 79%
pracuje 36 18%
navstévuje rodinu, pfatele 57 28%
navstévuje kvuli sportu, zabavé 27 13%
jiny 3 1%
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Tabulka ¢. 8 Respondenti podle ulice

ulice cetnost podil
Erbenova 15 8%
Jungmannova 16 8%
Manesova 13 7%
Stérkovisté 17 9%
tf. Spojencu 12 6%
tf. Tomas Bati 17 9%
Tylova 16 8%
Zahradni 16 8%
bydlim v jiné ¢asti Otrokovic 21 11%
nepfeji si uvést 13 7%
jina ulice v Batové (vyskyt 9 a méné) 39 20%
celkem 195 100%
nevyplnéno 7

4.2 CELKOVE HODNOCENI DOPRAVY V MISTNI CASTI

Respondenti se k dopravé v mistni ¢asti vyjadfovali prostfednictvim dvandcti otdzek pokryvajicich
témata chuize, jizdy na kole, parkovani automobill a provozu motorovych vozidel v mistni ¢asti. Kazda
otazka byla sloZena z dvojice vyrok(, u které respondent na skale od jedné do péti zaznacil své

stanovisko vdaném tématu.

v procentech od vSech respondentd.

V nasledujicim grafu je zobrazeno rozloZeni podilll odpovédi

11



Graf ¢. 2 Celkové hodnoceni — podily odpovédi, %

pfi chlzi se pfi prechazeni vozovky citim bezpec¢né - pfi chiizi mam _
pfi prechdzeni vozovky obavy o vlastni bezpecnost
pfi chizi mam k dispozici dostatek chodnikd - pfi chGizi nemam k _—
dispozici dostatek chodnikd
chodniky jsou udrzované v dobrém stavu - chodniky nejsou __
dostateéné udrzované, jejich stav je Spatny

pfi jizdé na kole se citim bezpecné - pfi jizdé na kole mam obavy o
svou bezpecénost

pro jizdu na kole je ve Ctvrti dostatek opatfeni - pro jizdu na kole
je ve Ctvrti nedostatek opatfeni

parkovani je pfehledné a dobfe zorganizované - parkovéni je __
neprehledné a chaotické

ve ¢tvrti nemam problém zaparkovat auto - ve ¢tvrti mam
problém zaparkovat auto

uvital/a bych zjednosmérnéni nékterych ulic, abych mohl/a
snadnéji zaparkovat - odmitdm zjednosmérnéni nékterych ulic,
abych mohl/a snadnéji zaparkovat

ve vedlejsich ulicich auta jezdi pfimérenou rychlosti - ve vedlejsich _

ulicich auta jezdi nepfimérené rychle

na hlavnich ulicich jezdi auta pfimérenou rychlosti - na hlavnich _
ulicich jezdi auta nepfimérené rychle

krizovatky ve Ctvrti jsou prehledné - kiizovatky ve Ctvrti jsou
neprehledné

ve Ctvrti jezdi autem pouze mistni obyvatelé - Ctvrti projizdi pfilis __
mnoho tranzitni automobilové dopravy

Hl m2 m3 m4 m5

Nasledujici tabulka pfepocitava udélené hodnoceni na statistiku prameéru, kdy je rozlozeni odpovédi
reprezentovano priimérem, coz umoziiuje zakladni porovnani polozek mezi sebou. Hodnoty primérd
jsou doplnény o barevné zvyraznéni, které odraZi rozdily mezi polozkami?. Primér m(Ze nabavat
krajnich hodnot od jedné do péti, priklon k nizsi hodnoté indikuje souhlas s vyrokem, priklon k vyssi
hodnoté pak nesouhlas s vyrokem.

2 Barevné zvyraznéni je na 3kéle od zelené po &ervenou; &im vétsi odchylka od priméru, tim vyrazngjsi barevné
zvyraznéni. Odstiny zelené indikuji rdznou intenzitu pfiklonu k prvnimu z dvojice hodnocenych vyrok(, odstiny
oranzové az Cervené pak pfiklon k druhé z dvojice hodnocenych vyrok(; Zlutd barva pak indikuje polohu
nachazejici se okolo ,stfedu.”
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Tabulka ¢. 9 Celkové hodnoceni - priméry

oblast vyrokovéa dvojice - Skala1az 5 pramér
pfi chizi se pfi pfechazeni vozovky citim bezpecné - pfi chdzi mam pfi
pfechazeni vozovky obavy o vlastni bezpe¢nost 2.71
chize pfi chizi mam k dispozici dostatek chodnikl - pfi chizi nemam k
dispozici dostatek chodnik 2.52
chodniky jsou udrzované v dobrém stavu - chodniky nejsou
dostate¢né udrZované, jejich stav je Spatny 3.00
pfi jizdé na kole se citim bezpecné - pfi jizdé na kole méam obavy o
kolo svou bezpec€nost 2.91
pro jizdu na kole je ve &tvrti dostatek opatfeni - pro jizdu na kole je ve
Ctvrti nedostatek opatfeni 2.80
parkovani je pfehledné a dobfe zorganizované - parkovani je
nepfehledné a chaotické 3.24
__ ve Ctvrti nemam problém zaparkovat auto - ve ¢tvrti mam problém
parkovani  zaparkovat auto 3.17
uvital/a bych zjednosmérnéni nékterych ulic, abych mohl/a snadnéji
zaparkovat - odmitam zjednosmérnéni nékterych ulic, abych mohl/a
snadnéji zaparkovat 2.52
ve vedlejSich ulicich auta jezdi pfiméFenou rychlosti - ve vedlejSich
ulicich auta jezdi nepfiméfené rychle 291
na hlavnich ulicich jezdi auta pfiméfenou rychlosti - na hlavnich
provoz ulicich jezdi auta nepfimérené rychle 2.81

kfizovatky ve Ctvrti jsou pfehledné - kfizovatky ve Ctvrti jsou

nepfehledné 3.08
ve Ctvrti jezdi autem pouze mistni obyvatelé - Ctvrti projizdi prilis

mnoho tranzitni automobilové dopravy 3.47

Téma chize se jevi podle hodnoceni respondentli ve srovnani s ostatnimi polozkami pomérné
priznivé, lidé se spiSe citi bezpecné pfi pfechdzeni vozovky a maji k dispozici dostatek chodnikd. Hlre
hodnocen je pak stav, ve kterém se chodniky nachazeji. Podobné je na tom jizda na kole.

V pfipadé hodnoceni parkovani nastdva posun do méné spokojené polohy. Méné pfiznivé je
hodnocena prehlednost a organizovanost parkovani a moznost zaparkovat své auto. Respondenti se
v8ak vyrazné pfiklanéji k myslence zavadéni jednosmérek jako nastroje pro zlepseni parkovani, a to
v nadpolovi¢ni vétsiné (53 %, viz graf vyse). Otazka zavadéni jednosmérek pro zlepsSeni parkovani pak

evvs

bych zjednosmérnéni nékterych ulic, abych mohl/a snadnéji zaparkovat.”

V ptipadé hodnoceni provozu jsou lidé nejvice kriticti k otdzce tranzitivni automobilové dopravy, u
které se témér polovina respondent(l (48 %) pfiklani k tomu, Ze ji skrze Batov projizdi pfilis mnoho.
Mirné negativnéjsi jsou také v otazce prehlednosti kfizovatek. V hodnoceni pfimérenosti rychlosti
vozidel respondenti mirné vnimaji vice nepfimérenou rychlost vozidel ve vedlejsich ulicich oproti tém
hlavnim.

4.3 HODNOCENI DOPRAVY PODLE POHLAVI, VZDELANI A VEKU

V této a dalSich kapitolach bude prozkouman vztah mezi vlastnostmi respondentl a hodnocenim
dopravy. Jako ukazatel je zde zvoleno primérné hodnoceni a procentualni odchylka kategorii
respondentl od celkového priiméru pro danou polozku. U kazdé proménné (napf. pohlavi) jsou
predstaveny dvé tabulky. Prvni tabulka ukazuje statistiku priméru, vzdy pro kazdou kategorii (muz,
Zena) a pak celkovy prlimér pro danou polozku. Nasleduje tabulka prezentujici procentudini odchylky
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kategorie od priméru poloZek. Napfiklad hodnota 93 % u muzd a 107 % u Zen znamena, Ze muzsky
pramér dosahuje 93 % a Zensky primér 107 % celkového prdméru polozky. Pro snadnéjsi vizudini
interpretaci jsou hodnoty procentualnich odchylek barevné odstupriovany.

Tabulka ¢. 10 Hodnoceni podle pohlavi

pramér

muz Zena celkem
chlize - pocit bezpedi pfi pfechazeni vozovky 2.51 2.88 2.70
chlize - dostatek chodnikud 2.13 2.87 2.52
chuze - chodniky v dobrém stavu 2.81 3.17 3.00
kolo - pocit bezpedi 2.66 3.17 291
kolo - dostatek opatfeni 2.59 3.01 2.79
IAD - parkovani pfehledné, dobfe organizované 3.21 3.26 3.24
IAD - nemam problém zaparkovat 2.96 3.38 3.18
IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepSi parkovani 2.57 2.46 2.51
IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené rychle 2.59 3.24 2.92
IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfimérené rychle 2.48 3.13 2.81
IAD - kfiZzovatky prehledné 2.99 3.18 3.09
IAD - ve Ctvrti jezdi pouze mistni 3.24 3.69 3.47

odchylka od

praméru, podil

muz zena
chlize - pocit bezpedi pfi prechazeni vozovky 93% 107%
chlize - dostatek chodnikl 85% 114%
chlize - chodniky v dobrém stavu 94% 106%
kolo - pocit bezpeci 91% 109%
kolo - dostatek opatfeni 93% 108%
IAD - parkovani pfehledné, dobfe organizované 99% 101%
IAD - nemam problém zaparkovat 93% 107%
IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepSi parkovani 102% 98%
IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené rychle 89% 111%
IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfiméFfené rychle 88% 112%
IAD - kfizovatky prehledné 97% 103%
IAD - ve Ctvrti jezdi pouze mistni 93% 106%

V pfipadé pohlavi jsou patrné rozdily mezi muzi a Zzenami, kdy muzi jsou vétSinou méné kriticti vici
stavajicimu stavu vSech hodnocenych polozek s vyjimkou otazky zjednosmérnovani, ktery naopak Zeny
vnimaji jako méné vyhovujici. Nejvyraznéjsi rozdily jsou hodnoceni dostatku chodnik( a rychlosti
vozidel, kde Zeny hodnoti situaci oproti muzim vice kriticky.

U vlivu vzdélani neni mozné identifikovat jednoznacny trend napfic hodnoticimi polozkami.
S rostoucim vzdélanim respondenti méné priznivé vnimali dostatek chodnikd ve c¢tvrti a dostatek
opatteni pro jizdu na kole. U ostatnich poloZek neni vztah se vzdélanim linearni povahy.
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Tabulka ¢. 11 Hodnoceni podle vzdélani

primér
zS,sS .
bez SSs .
maturity  maturitou VS celkem
chuze - pocit bezpedi pfi pfechazeni vozovky 2.86 2.86 2.50 2.70
chlize - dostatek chodnikud 2.14 2.49 2.62 2.50
chuze - chodniky v dobrém stavu 3.17 2.96 2.97 2.99
kolo - pocit bezpedi 2.65 2.96 2.96 291
kolo - dostatek opatieni 2.44 2.75 2.96 2.80
IAD - parkovani pfehledné, dobfe organizované 3.15 3.30 3.20 3.23
IAD - nemam problém zaparkovat 3.22 3.24 3.11 3.18
IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepsi 2.41 2.67 2.43 2.53
parkovani
IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené rychle 2.57 3.08 2.87 291
IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfimérené rychle 2.82 2.94 2.69 2.81
IAD - kfiZzovatky prehledné 3.14 3.01 3.12 3.08
IAD - ve Ctvrti jezdi pouze mistni 3.32 3.59 3.42 3.47
odchylka od prdméru, podil
z8,sS .
bez SSs .
maturity  maturitou VS
chlize - pocit bezpedi pfi pfechazeni vozovky 106% 106% 93%
chlize - dostatek chodnikl 86% 100% 105%
chlze - chodniky v dobrém stavu 106% 99% 99%
kolo - pocit bezpedi 91% 101% 102%
kolo - dostatek opatfeni 87% 98% 106%
IAD - parkovani pfehledné, dobfe organizované 98% 102% 99%
IAD - nemém problém zaparkovat 101% 102% 98%
IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepsi
parkovani 95% 106% 96%
IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené rychle 88% 106% 99%
IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfimérené rychle 101% 105% 96%
IAD - kfiZzovatky prehledné 102% 98% 101%
IAD - ve Gtvrti jeZdl’ pouze mistni 96% 103% 98%

Vyraznéjsi trend nachazime v hodnoceni dopravy podle véku respondentt s tim, Ze s rostoucim vékem
rostou vyhrady respondent(l. Nejvyraznéjsi odchylky smérem ke kritickému hodnoceni nalezneme ve
vékovych kategoriich 50 aZ 59 let a 60 let a vice. Starsi respondenti se spiSe citi méné bezpecné pfi
prechazeni vozovky Ci pfi jizdé na kole. Dale vnimaji organizaci parkovani jako méné uspokojivou a
spiSe maji problém zaparkovat automobil. Naopak mezi starSimi respondenty nalezneme vyraznéjsi
podporu pro zavadéni jednosmérek za ucelem zlepSeni parkovani. U nejmladsi vékové kategorie do
29 let naopak nalezneme spiSe kladnéjsi hodnoceni dopravni situace, kdy se respondenti citi
bezpecnéji pfi prechdzeni vozovky a pfi jizdé na kole. Tato kategorie také nejpfiznivéji hodnoti rychlost
jizdy automobild ve vedlejsich a na hlavnich ulicich ¢tvrté.
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Tabulka €. 12 Hodnoceni podle véku

primér
29 let
a 30 az 40 az 50 az 60 let

méné 39 let 49 let 59let avice celkem
chuze - pocit bezpedi pfi pfechazeni vozovky 2.39 2.54 2.74 2.94 3.11 271
chlize - dostatek chodnik 2.14 2.33 2.87 2.82 2.33 2.51
chlze - chodniky v dobrém stavu 2.94 291 3.09 3.03 3.00 2.99
kolo - pocit bezpeci 2.64 2.82 2.88 3.10 3.26 291
kolo - dostatek opatieni 2.73 2.74 2.66 3.07 291 2.80
IAD - parkovani pfehledné, dobfe 3.13 2.98 3.16 3.64 3.52 3.23
organizované
IAD - nemam problém zaparkovat 3.07 2.80 3.20 3.69 3.67 3.18
IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepSi 2.60 2.80 2.50 2.13 231 2.53
parkovani
IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené 2.45 291 3.00 3.09 3.12 291
rychle
IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfiméfené rychle 2.45 291 2.85 2.82 2.96 2.81
IAD - kfizovatky pfehledné 3.17 3.00 3.00 3.24 3.08 3.08
IAD - ve &tvrti jezdi pouze mistni 3.16 3.37 3.58 3.62 3.65 3.46

odchylka od prdméru, podil
29 let
a 30 az 40 az 50 az 60 let

méné 39 let 49 let 59 let avice
chlize - pocit bezpeci pfi prechazeni vozovky 88% 94% 101% 109% 115%
chlize - dostatek chodnikud 85% 93%  115%  113% 93%
chlze - chodniky v dobrém stavu 98% 97%  103%  101%  100%
kolo - pocit bezpeci 91%  97%  99%  106%  112%
kolo - dostatek opatfeni 98% 98% 95%  110%  104%
IAD - parkovani pfehledné, dobfe
organizované 97% 92% 98%  113%  109%

g

IAD - nemam problém zaparkovat 97% 88%  101% . 116%  115%
IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepSi
parkovani 103%  111% 99% 84% 92%
IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené
rychle 84% 100% 103% 106%  107%
IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfiméfené rychle 87%  104%  101%  100%  105%
IAD - ve Ctvrti jezdi pouze mistni 91% 97% 103%  104%  105%

4.4 HODNOCENI DOPRAVY PODLE DOPRAVNIHO CHOVANI

Pro vyhodnoceni vlivu dopravniho chovani bylo nutné proménné indikujici cetnost vyuZiti chlize, kola,

auta a VHD rekoddovat do proménnych s nizsim poctem kategorii. To je nutné predevsim z dlivodu
velmi zeSikmeného rozlozeni odpovédi u chiize, kola a IAD. Proménné byly pfevedeny na dichotomické

proménné3, jejichZ vyslednd rozloZeni jsou nasledujici:

3 Jedna se o proménné, kreré nabyvaji pouze dvou hodnot.
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Tabulka €. 13 Dopravni chovani rekddované na dichotomické proménné

chuze dichotomicka Cetnost podil
nékolikrat tydné a Castéji 166 88%
nékolikrat mésicné a méné Casto 22 12%
celkem 188 100%
nevyplnéno 14

kolo dichotomicka Cetnost podil
nékolikrat mésicné a Castéji 138 7%
nékolikrat ro€né a méné Casto 42 23%
celkem 180 100%
nevyplnéno 22

auto dichotomicka Cetnost podil
nékolikrat tydné a Castéji 149 77%
nékolikrat mésicné a méné Casto 45 23%
celkem 194 100%
nevyplnéno 8

VHD dichotomicka Cetnost podil
nékolikrat mési¢né a Casté;ji 117 63%
nékolikrat ro€né a méné Casto 69 37%
celkem 186 100%
nevyplnéno 16

U vlivu chlze na hodnoceni dopravy je sloZitéjsi mensi ¢ast respondent(, ktefi uvedli, Ze chodi spise
méné casto. Skupina respondentd, ktera chodi méné ¢asto, tak ¢ita 22 respondent(l. Mohla by panovat
obava, Ze odpovédi v této skupiné budou silnéji ovlivnény vybérovou chybou. Nicméné pfi srovnani
smérodatné odchylky priméri se ukazuje, Ze odpovédi této skupiny respondent(l jsou konzistentnéjsi
oproti zbytku souboru. U deviti polozek ze dvaniacti je smérodatna odchylka nizsi nez u celkovych
praméra, napri¢ vSemi polozkami je pak smérodatna odchylka o 0,1 niZsi neZ u celého vybérového
souboru®.

V ptipadé vlivu chlize nachazime vyrazné odchylky, a to predevsim mezi osobami, které chodi méné
¢asto. Cim méné ¢lovék chodi, tim spide bude hodnotit pfechazeni vozovky jako bezpeéné. Déle bude
pfiznivéji hodnotit dostatek a stav chodnikd. U této skupiny nalezneme kritictéjsi hodnoceni
prehlednosti a organizace parkovani a zaroven spiSe odmitani zjednosmérnéni ulic za ucelem zlepseni
parkovani. Méné casto chodici skupina pak vyrazné pfiznivéji hodnoti pfiméFfenost rychlosti jizdy
automobil(i ve vedlejsich ulicich a pfiznivéji na hlavnich ulicich.

4 Smérodatna odchylka 1,208 u skupiny osob, co chodi nékolikrat mésiéné a méné ¢éasto, vs. odchylka 1,311 u
vsech respondentd.
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Tabulka ¢. 14 Efekt chlize na hodnoceni dopravy

chiize dichotomicka

nékolikrat nékolikrat
nékolikrat  mésicné nékolikrat ~ mésicné
tydné a améné tydné a a méné
Castéji Casto celkem Castéji Gasto
chuze - pocit bezpedi pfi pfechazeni vozovky 2.77 2.09 2.69 103% 78%
chlize - dostatek chodnik 2.53 2.32 251 101% 92%
chuze - chodniky v dobrém stavu 3.03 2.82 3.01 101% 94%
kolo - pocit bezpeci 2.97 2.79 2.95 101% 95%
kolo - dostatek opatfeni 2.83 2.74 2.81 100% 97%
IAD - parkovani pfehledné, dobfe organizované 3.18 3.48 3.22 99% 108%
IAD - nemam problém zaparkovat 3.13 3.15 3.13 100% 101%
IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepsi
parkovani 2.47 2.85 2.52 98% 113%
IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené
rychle 3.02 2.32 2.94 103% 79%
IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfimérené rychle 2.87 2.50 2.82 102% 89%
IAD - kfizovatky prehledné 3.08 2.86 3.06 101% 94%
IAD - ve Ctvrti jezdi pouze mistni 3.50 3.65 3.51 100% 104%

U jizdy na kole je situace ¢aste¢né podobna jako u chlize. Osoby, co jezdi na kole zfidka nebo vibec,
pfiznivéji hodnoti pocit bezpecdi pfi prechdzeni vozovky a pfi jizdé na kole a dostatek opatreni pro jizdu
na kole. Ddle u nich nalezneme i pfiznivéjsi hodnoceni pfimérenosti rychlosti vozidel na vedlejSich a
hlavnich ulicich.

Tabulka ¢. 15 Efekt jizdy na kole na hodnoceni dopravy

kolo dichotomicka

nékolikrat nékolikrat

nékolikrat ro¢né a nékolikrat ro¢né a

mesicne mene mesicne mene

a Castgji Casto celkem a Castgji Casto
chlize - pocit bezpeéi pfi pfechazeni vozovky 2.70 2.48 2.64 102% 94%
chuize - dostatek chodnikl 2.49 2.50 2.49 100% 100%
chlze - chodniky v dobrém stavu 291 3.31 3.00 97% 110%
kolo - pocit bezpeci 2.92 2.71 2.89 101% 94%
kolo - dostatek opatfeni 2.82 2.54 2.78 102% 91%
IAD - parkovani pfehledné, dobfe organizované 3.12 3.17 3.13 100% 101%
IAD - nemém problém zaparkovat 3.12 3.05 3.10 101% 98%
IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepSi
parkovani 2.59 2.47 2.56 101% 97%
IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené
rychle 2.89 2.63 2.83 102% 93%
IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfiméFfené rychle 2.78 251 2.72 102% 92%
IAD - kfiZzovatky prehledné 3.04 2.86 2.99 101% 95%
IAD - ve Ctvrti jezdi pouze mistni 3.40 3.51 3.43 99% 102%

Efekt vyuzivani automobilové dopravy, respektive spiSe jejiho nevyuzivani, se zda byt spiSe slaby. Lidé,
co jezdi autem malo, tak spiSe hodnoti parkovani jako neproblematické, kfizovatky jako prehlednéjsi
a rychlost vozidel na vedlejsich ulicich jako pfimérenou.

Tabulka ¢. 16 Efekt IAD na hodnoceni dopravy

IAD dichotomickéa
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nékolikrat nékolikrat

nékolikrat  mésicné nékolikrat  mésicné

tydné a améné tydné a améné

Castéji Casto celkem Castéji Casto
chuze - pocit bezpedi pfi pfechazeni vozovky 2.69 2.76 2.70 99% 102%
chlize - dostatek chodniki 2.55 2.53 2.55 100% 99%
chuze - chodniky v dobrém stavu 3.03 3.02 3.03 100% 100%
kolo - pocit bezpeci 2.92 2.93 2.92 100% 100%
kolo - dostatek opatfeni 2.79 2.87 2.81 99% 102%
IAD - parkovani pfehledné, dobfe organizované 3.24 3.24 3.24 100% 100%
IAD - nemam problém zaparkovat 3.29 2.86 3.21 102% 89%
IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepsi
parkovani 2.48 2.62 251 99% 105%
IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené
rychle 2.99 2.63 291 103% 90%
IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfimérené rychle 2.84 2.70 281 101% 96%
IAD - kfizovatky prehledné 3.15 291 3.09 102% 94%
IAD - ve ¢tvrti jezdi pouze mistni 3.46 3.61 3.49 99% 103%

Podobné je to s vefejnou hromadnou dopravou, kde se efekt na hodnoceni dopravy jevi jako slaby.
Odchylka prdmérid nepresahuje u Zadné polozky 5% hranici.

Tabulka ¢. 17 Efekt VHD na hodnoceni dopravy

VHD dichotomicka

nékolikrat nékolikrat

nékolikrat roné a nékolikrat roné a

mésicné méné mésic¢né méné

a Castgji Casto celkem a Castgji Casto
chlize - pocit bezpedi pfi pfechazeni vozovky 2.68 2.57 2.64 102% 97%
chlize - dostatek chodnikud 241 2.56 2.46 98% 104%
chlize - chodniky v dobrém stavu 3.03 2.93 2.99 101% 98%
kolo - pocit bezpeci 2.84 3.02 291 98% 104%
kolo - dostatek opatfeni 2.78 2.86 2.81 99% 102%
IAD - parkovani pfehledné, dobfe organizované 3.23 3.18 3.21 101% 99%
IAD - nemém problém zaparkovat 3.03 3.23 3.11 97% 104%
IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepsi
parkovani 2.68 2.48 2.60 103% 95%
IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené
rychle 2.79 3.00 2.87 97% 105%
IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfiméFfené rychle 2.75 2.78 2.76 100% 101%
IAD - kfizovatky pfehledné 3.03 3.03 3.03 100% 100%
IAD - ve Ctvrti jezdi pouze mistni 3.38 3.48 3.42 99% 102%

4.5 HODNOCENI DOPRAVY PODLE ULICE RESPONDENTU

Hodnoceni dopravy se lisi v zavislosti na ulici v mistni ¢asti Batov, ve které respondenti uvedli, Ze Ziji.
Jsou brany v potaz pouze ulice, které jako své bydlisté uvedlo nejméné deset respondentd, celkové
pocet variuje mezi dvandcti a sedmnacti respondenty na ulici. Vzhledem k nizSimu poctu pfipad( v
kategoriich je uvedena také tabulka prezentujici smérodatné odchylky, které priblizuji rozptyl
odpovédiv dané kategorii. Cim vy3si smérodatnd odchylka, tim vétsi rozmanitost hodnoceni, a naopak,
¢im nizsi smérodatna odchylka, tim vice si jsou odpovédi respondent( podobné.

Mezi ulicemi vyrazné vystupuje ulice Zahradni, kde s vyjimkou jedné polozky prevlada oproti jinym
ulicim vyrazné kritické hodnoceni dopravy. Nejvyraznéji vystupuje nizké hodnoceni pocitu bezpedi pfi
prechazeni a jizdé na kole a nedostateéného poctu chodnikl, které je doprovozeno vyraznymi
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vyhradami k nepfimérené rychlosti automobill na vedlejsich a hlavnich ulicich. Dale nasleduji vyhrady
k organizaci parkovani a vysSsimu podilu tranzitni motorové dopravy. Suverénné ze vSech ulic se
respondenti ze Zahradni priklanéji k zavadéni jednosmérek ke zlepSeni parkovani. Ulice Zahradni dale
vystupuje z fady nizkym rozptylem v datech, smérodatné odchylky jsou oproti celému vybérovému
souboru vyrazné nizsi, coz znamenad, ze odpovédi respondentl si jsou oproti jinym ulicim vyraznéji

podobné.

Dale z fady vystupuje tf. Tomdase Bati, na které nalezneme u polozek spiSe primérné hodnoceni, které
je vsak doplnéno vyraznéjsi variaci smérodatnych odchylek. To znamend, Ze se hodnoceni
respondentl spiSe rozchazi a ve vysledku se zprdméruje na vSednich hodnotach. Rozchazejici se
hodnoceni respondent(i mlze souviset s konkrétnim mistem, kde respondent na pomérné dlouhé ulici
Zije.

Na ulici Erbenova prevlada u nékterych polozek spise negativni hodnoceni, vystupuje nejvice otdzka
pfimérenosti rychlosti vozidel na vedlejSich a hlavnich ulicich. U téchto dvou poloZzek také najdeme
nizsi smérodatné odchylky, respondenti se na tom tedy spiSe shodnou.

Co se tyCe zjednosmérnovani ulice za ucelem feseni parkovani, pak toto nejsilnéji odmitaji respondenti
z ulice Stérkovisté a dale je nasleduji respondenti z tf. Tomase Bati. U respondent( z ulice Stérkovisté
najdeme velky rozptyl v odpovédich na otazku problemati¢nosti parkovani, coz indikuje, Ze nékterym
respondentlm se parkuje lépe a jinym vyraznéji hiife, nez v jinych ulicich.

Nejvyraznéji by zjednosmérnéni ulice uvitali jiZz zminéni respondenti z ulice Zahradni, nasledovani
respondenty z Tylovy.
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Tabulka ¢. 18 Hodnoceni dopravy v zavislosti na ulici respondenta

primérné hodnoceni podle ulic

tf. tF.
Erben Jungma Manes Stérko Spoje Tomas
ova nnova ova visté ncu e Bati Tylova Zahradni  celkem
chuze - pocit bezpeci pfi pfechazeni vozovky 2.93 2.00 2.69 2.29 1.92 3.00 231 4.20 2.70
chuze - dostatek chodnikd 2.40 2.19 2.62 2.53 2.17 3.06 181 3.93 251
chlize - chodniky v dobrém stavu 3.40 2.81 2.92 3.35 2.75 3.18 3.06 3.13 2.98
kolo - pocit bezpe&i 3.50 2.25 3.18 2.85 2.00 3.12 2.67 4.08 2.90
kolo - dostatek opatfeni 2.93 2.63 3.18 2.62 191 2.88 2.67 3.15 2.80
IAD - parkovani prehledné, dobfe organizované 3.40 3.79 3.23 2.81 3.08 3.18 3.00 4.27 3.22
IAD - nemam problém zaparkovat 3.53 2.92 3.10 3.29 3.42 3.44 3.25 3.36 3.16
IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepsi parkovani 2.43 3.00 2.55 3.71 2.67 3.19 1.94 1.43 2.54
IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené rychle 3.93 2.44 2.38 2.47 2.50 2.69 2.44 4.69 2.92
IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfiméfené rychle 3.73 2.38 231 2.82 2.00 3.00 231 4.00 2.83
IAD - kfizovatky pfehledné 3.33 3.19 3.15 2.82 2.58 2.75 2,94 381 3.07
IAD - ve ¢tvrti jezdi pouze mistni 3.60 3.19 3.92 3.59 3.00 3.63 3.40 4.60 3.48
odchylky hodnoceni od priméru
chlize - pocit bezpedi pfi pfechazeni vozovky 109% 74% 100% 85% 71% 111% 86% 155%
chuze - dostatek chodnikd 96% 87%  104% 101% 86% 122% 72% 157%
chtize - chodniky v dobrém stavu 114% 94% 98% 112% 92% 106%  103% 105%
kolo - pocit bezpeci 121% 78%  110% 98% 69% 108% 92% 141%
kolo - dostatek opatfeni 105% 94%  114% 94% 68% 103% 95% 113%
IAD - parkovani prehledné, dobre organizované 106% 118% 100% 87% 96% 99% 93% 133%
IAD - nemam problém zaparkovat 112% 93% 98% 104% 108% 109%  103% 106%
IAD - chci zjednosmeérnit ulice pro lepSi parkovani 96% 118% 100% 146% 105% 126% 76% 56%
IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené rychle 135% 83% 82% 85% 86% 92% 83% 160%
IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfiméfené rychle 132% 84% 82% 100% 71% 106% 82% 141%
IAD - kfizovatky pfehledné 109% 104% 103% 92% 84% 90% 96% 124%
IAD - ve &tvrti jezdi pouze mistni 103% 92%  113% 103% 86% 104% 98% 132%
Tabulka ¢. 19 Hodnoceni dopravy v zavislosti na ulici respondenta — smérodatné odchylky a jejich variace
smérodatné odchylky primérného hodnoceni podle ulic
tF.
Jungm ) tF. Toma
Erben annov  Ménes Stérko Spoje Se Zahrad
ova a ova visté ncu Bati Tylova ni celkem
chtize - pocit bezpedi pfi pfechazeni vozovky 1.22 1.10 1.25 0.85 1.08 1.62 0.95 1.26 1.32
chudze - dostatek chodnikd 1.24 1.22 1.50 1.23 1.59 1.71 0.98 1.10 141
chtize - chodniky v dobrém stavu 1.35 0.98 1.04 141 1.22 1.38 1.00 0.92 1.17
kolo - pocit bezpegi 1.22 1.13 1.25 1.07 1.00 1.45 1.07 0.86 1.28
kolo - dostatek opatfeni 1.33 1.09 1.17 0.87 0.94 1.36 1.37 0.99 1.20
IAD - parkovani pfehledné, dobfe organizované 1.06 1.12 1.01 1.17 1.08 1.29 1.37 1.16 1.28
IAD - nemam problém zaparkovat 1.41 1.44 1.37 1.82 1.38 1.50 1.34 1.55 1.46
IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepSi parkovani 1.79 1.95 1.63 1.33 1.72 1.33 1.29 1.16 1.59
IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené rychle 1.33 1.09 1.39 0.80 151 1.45 1.03 0.48 1.38
IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfimé&fené rychle 1.16 1.02 0.95 1.01 0.85 1.79 1.08 1.21 1.27
IAD - kfizovatky prehledné 1.23 1.17 1.07 1.07 1.16 1.29 1.06 1.05 1.21
IAD - ve Ctvrti jezdi pouze mistni 1.18 0.98 1.12 1.12 1.04 1.41 0.91 0.63 1.17
variace smérodatnych odchylek od primérné odchylky
chtize - pocit bezpeéi pfi pfechazeni vozovky 92% 83% 94% 64% 82% = 122% 71% 95%
chtlize - dostatek chodnikd 88% 87%  107% 87% 113%  122% 70% 78%
chtlize - chodniky v dobrém stavu 115% 84% 89% 120% 104%  118% 85% 78%
kolo - pocit bezpeci 96% 88% 98% 83% 78%  113% 84% 67%
kolo - dostatek opatfeni 111% 91% 98% 73% 79% 114%  115% 83%
IAD - parkovani pfehledné, dobfe organizované 83% 88% 79% 92% 85% 101% 107% 91%
IAD - nemam problém zaparkovat 97% 99% 94% 125% 95%  103% 92% 106%
IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepsi parkovani 112% 123% 103% 83% 108% 83% 81% 73%
IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméFené rychle 97% 79% 100% 58% 109%  105% 75% 35%
IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfiméfené rychle 92% 81% 75% 80% 67% | 141% 85% 96%
IAD - kfizovatky prehledné 102% 97% 88% 89% 96%  107% 88% 87%
IAD - ve Ctvrti jezdi pouze mistni 101% 84% 96% 96% 89% = 121% 78% 54%
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4.6 HODNOCENI DOPRAVY PODLE EKONOMICKE AKTIVITY

Vliv ekonomické aktivity neni jednoznaény. Osoby z kategorie OSVC/ jednatel/ka firmy hodnotily
podminky pro chlzi a jizdu na kole spiSe pfiznivéji, nicméné pouze u stavu chodnikd a jejich stavu
smérodatné odchylky indikuji podobné odpovédi, u zbyvajicich poloZek (pocit bezpedi pti chizi a jizdé
na kole, dostatek cykloopatreni) je vétsi rozptyl v odpovédich, coz znamena méné podobné odpovédi.
Podobné je to u hodnoceni organizace parkovani, které je primérné hodnoceno pfiznivéji, ale opét
s vyraznym rozptylem odpovédi indikujicich, Ze ¢ast respondentl z této kategorie organizaci parkovani
hodnoti méné ptiznivé.

U osob v domacnosti, na rodi¢ovské ¢i materské vystupuje negativni hodnoceni organizace parkovani
a pfimérenosti rychlosti vozidel na vedlejSich a hlavnich ulicich. U téchto poloZek je smérodatna
odchylka nizka, indikujici shodu respondent(. U studentll je pak hodnoceni pfimérenosti rychlosti
vozidel pfiznivéjsi, ale s vy$si smérodatnou odchylkou indikujici vétsi rozptyl v odpovédich.
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Tabulka ¢. 20 Hodnoceni dopravy podle ekonomické aktivity, priméry

primérné hodnoceni podle ekonomické aktivity

0SVC, domé\(/:nosti,

jednatel/ka \Y rodiCovska,
student zaméstnanec firmy penzi materska celkem
chlize - pocit bezpeci pfi pfechazeni vozovky 2.57 2.68 2.53 2.92 291 2.71
chlize - dostatek chodnikud 1.93 2.62 2.32 2.31 2.73 2.51
chuze - chodniky v dobrém stavu 2.71 3.04 2.58 3.08 3.45 3.00
kolo - pocit bezpedi 2.73 2.92 2.74 3.05 * 291
kolo - dostatek opatfeni 2.80 2.83 2.58 2.77 * 2.80
IAD - parkovani pfehledné, dobfe organizované 3.25 3.20 2.65 3.50 4.20 3.23
IAD - nemam problém zaparkovat * 3.19 2.89 3.36 3.60 3.18
IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepsi parkovani * 2.53 2.78 2.67 * 2.53
IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené rychle 2.62 2.89 3.00 2.88 3.45 291
IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfimérené rychle 2.38 2.75 2.95 2.80 3.82 2.81
IAD - kfizovatky pfehledné 3.43 3.03 3.20 2.92 3.36 3.08
IAD - ve Ctvrti jezdi pouze mistni 3.17 3.50 3.35 3.56 3.60 3.47

* nizka Cetnost (9 a méné); vysledky nejsou prezentovany
odchylky hodnoceni od priméru
. \
OSVC, domacnosti,
jednatel/ka Y rodi¢ovska,
student zaméstnanec firmy penzi materska

chuze - pocit bezpedi pfi pfechazeni vozovky 95% 99% 93% 108% 108%

chlize - dostatek chodnikud 77% 105% 92%  92% 109%

chuze - chodniky v dobrém stavu 90% 101% 86% 103% 115%

kolo - pocit bezpeci 94% 100% 94% 105% *

kolo - dostatek opatfeni 100% 101% 92% 99% *

IAD - parkovani pfehledné, dobfe organizované 101% 99% 82% 108% 130%

IAD - nemam problém zaparkovat * 101% 91% 106% 113%

IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepSi parkovani * 100% 110% 106% *

IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené rychle 90% 99% 103% 99% 119%

IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfimérené rychle 85% 98% 105% 100% 136%

IAD - kfiZzovatky prehledné 111% 98% 104% 95% 109%

IAD - ve Ctvrti jezdi pouze mistni 91% 101% 96% 102% 104%

* nizka Cetnost (9 a méné); vysledky nejsou prezentovany
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Tabulka ¢. 21 Hodnoceni dopravy podle ekonomické aktivity, smérodatné odchylky

smérodatné odchylky primérného hodnoceni podle ekonomické

aktivity
. \'
OSVC, domaécnosti,
jednatel/ka rodiGovska,
student zaméstnanec firmy Vv penzi materska celkem
chuze - pocit bezpedi pfi pfechazeni vozovky 1.09 1.31 1.50 1.29 1.64 1.33
chlze - dostatek chodnikud 1.27 1.45 1.25 1.35 1.56 1.42
chuze - chodniky v dobrém stavu 0.91 1.27 0.96 1.02 1.04 1.19
kolo - pocit bezpedi 1.01 131 1.37 1.33 * 1.29
kolo - dostatek opatfeni 0.63 1.19 1.26 1.45 * 1.20
IAD - parkovani pfehledné, dobfe organizované 1.14 1.25 1.46 1.34 0.92 1.28
IAD - nemam problém zaparkovat * 1.43 1.49 1.60 151 1.45
IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepsi parkovani * 1.61 1.66 1.68 * 1.58
IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené rychle 1.50 1.37 1.56 1.33 1.29 1.38
IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfimérené rychle 1.39 1.26 1.23 1.12 1.25 1.27
IAD - kfizovatky pfehledné 1.55 1.13 1.40 1.08 1.36 1.19
IAD - ve Ctvrti jezdi pouze mistni 1.34 1.15 1.46 1.08 0.97 1.17

* nizka Cetnost (9 a méné); vysledky nejsou prezentovany

variace smérodatnych odchylek od primérné odchylky

0SsVC, domé\énosti,
jednatel/ka rodiGovska,
student zaméstnanec firmy Vv penzi matefska

chuze - pocit bezpedi pfi pfechazeni vozovky 82% 99% 114% 98% 124%

chlze - dostatek chodnikud 89% 103% 88% 95% 110%

chlze - chodniky v dobrém stavu 77% 107% 81% 86% 87%
kolo - pocit bezpeci 78% 102% 106% 103% *
kolo - dostatek opatfeni 53% 100% 105% 121% *

IAD - parkovani pfehledné, dobfe organizované 89% 97% 114% 104% 2%

IAD - nemam problém zaparkovat * 99% 103% 110% 104%
IAD - chci zjednosmérnit ulice pro lepSi parkovani * 102% 105% 106% *

IAD - na vedlejSich ulicich jezdi pfiméfené rychle 109% 99% 112% 96% 93%

IAD - na hlavnich ulicich jezdi pfimérené rychle 110% 100% 98% 88% 99%

IAD - kfiZovatky pfehledné 130% 95% 117% 90% 114%

IAD - ve Ctvrti jezdi pouze mistni 114% 98% 125% 93% 83%

* nizka Cetnost (9 a méné); vysledky nejsou prezentovany
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4.7 BIKESHARING

Ctyfi pétiny respondentl uvedly, Ze bikesharing zn4, ale dosud s nim nemaiji praktickou zku$enost. 14
% respondentl pak ma i pfimou zkuSenost se zapujckou kola nékdy v minulosti. Zbyvajicich 6 %
respondent( se o bikesharingu dozvédélo poprvé pfi vypliovani dotazniku.

Graf €. 3 Znalost bikesharingu

80%
14%
6% °
— I
sdilend kola nezndm, nyni o sdilend kola zndm, ale dosud s sdilend kola zndm a jiZ jsem
nich slysim poprvé nimi nemam praktickou zaphjcku nékdy vyuzil/a
zkusenost

Pokud by byl bikesharing pro jednu cestu zdarma®, pak by o néj mélo uréité zajem 23 % respondentd,
a dalsich 13 % by mélo spiSe zdjem, celkem by mélo zajem 36 %. V ptipadé platby 25 K¢ za jednu cestu
podil respondentl se silnym zajmem poklesl z 23 na 8 %, celkové by stile mélo zijem 23 %
respondentd. O bikesharing by urcité nemélo zajem 40 % respondent( v pfipadé jedné cesty zdarma
a 49 % respondentl v pripadé jedné cesty za 25 K¢. Obecné by o bikesharing nemélo zajem 64,
respektive 77 % respondent(.

Graf ¢. 4 Zajem o bikesharing podle ceny
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23% 24%
13% 15%
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M zdarma pro jednu cestu M 25 K¢ za cestu

4.8 VLASTNI VYPOVEDI RESPONDENTU

Do ankety byla zarazena oteviend otazka umoZnujici respondentim se vlastnimi slovy vyjadfit
k tématu dopravy na Batové. Tuto moznost vyuZilo 139 respondentl z celkovych 202, ktefi poskytli
vlastni vypovédi v celkovém rozsahu 6 100 slov. Jedna se o vice nez dvé tfetiny respondent(l. Mira
vyuziti této nepovinné otdzky a rozsdhlost mnoha odpovédi indikuje silny zajem o téma dopravy
v mistni ¢asti Batov.

5 Nebylo specifikovano, zda pro jednu cestu denné.
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Graf ¢. 5 Prehled témat v odpovédich respondentd, ¢etnost vyskytu

parkovani | /5
provoz I | /19
chlze I /]
cyklo S 37
org.dopravy IS 32
kfiZovatky —m——————— )1
déti me———— 00
vozovkavady IEEEEE———— 15

VSechny odpovédi respondentl byly okddovany a posléze rozélenény do specifickych kategorii.
Pfehled zakladnich kategorii®, které bylo moZné identifikovat, zobrazuje graf vy$e. Nékteré kategorie
se pfirozené prekryvaji, napfiklad kfiZovatky a jejich prehlednost s parkovanim v kfiZzovatkach.

4.8.1 PARKOVANI

Zdaleka nejcastéji respondenti zmifiovali problém s automobily parkujicimi v rozhledovém prostoru
krizovatek, které tak blokuji vyhled pfti vjizdéni do kfizovatek. Kombinace uzkého uli¢niho profilu a
parkujicich automobill, at uz na jedné strané, stridavé ¢i kontinualné po obou stranach, pak podle
respondentl ucpdva ulice a znemoznuje prajezd, ale také bezpecny pohyb pésky. Déle respondenti
zmifovali nedostatek parkovist a konflikty o parkovaci mista, at uz mezi obyvateli domku a pfilehlych
bytovych domi (sidlisté), nebo mezi mistnimi a navstévniky koupani ¢i sportovnich akci.

Respondenti vnimaji problém s ohroZzenim bezpecnosti parkujicimi automobily, parkovani je podle
nich neorganizované, Zivelné, kriticky je vnimano parkovani vétsich vozidel, typicky doddvek. Néktefi
respondenti (typicky na ul. Zahradni) maji problém s tim si vlbec zajistit obsluhu vlastniho bydleni,
kde je pro né sloZité vzhledem k provozu a parkujicim automobilim vjet na vlastni pozemek ¢i doCasné
zastavit u vlastniho domu.

Graf ¢. 6 Problémy s parkovanim, ¢etnost vyskytu

blokovéni vyhledu do kfiZzovatky I 19
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konflikt o mista GGG 10
ohroZeni bezpecnosti NG 6
neorganizované N ©
vozidla vétsi nei mista NN 5
blokovani vjezdu, obsluhy I 5
vyhrazené abonentim ne N 2

niceni zelené¢ N 2

6 Byla vynechana okrajova témata s pouze jednim vyskytem, napf. pfeplnénost jedné autobusové linky sportovci.
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4.8.2 PROVOZ

V kategorii problému spojenych s provozem motorovych vozidel ve ¢tvrti lidé nejcastéji zminovali
rychlou a bezohlednou jizdu nékterych ridi¢d. Obecné si lidé stéZuji na pfilis silny automobilovy provoz.
V pripadé ulice Zahradni se podle sdéleni respondentl ma jednat o navstévnicky provoz generovany
koupalistém, lanovym centrem a materskymi skolami.

Dale lidé vnimaji kriticky provoz velkych vozidel, a to nakladnich vozidel a autobust, které svym
pohybem v tzkych ulicich Batova ohroZuji provoz a pfi parkovani (autobusy) stoji nevhodnym
zplsobem (na travniku, na pfechodu apod.). S vhimanim provozu na Batové souvisi tranzitni doprava,
zavazeni déti do matefskych skol rodi¢i a generovany hluk a smog.

Graf ¢. 7 Problémy s provozem motorovych vozidel ve Ctvrti, Cetnost vyskytu
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4.8.3 CHUZE

Nejcastéji si lidé stézuji na chodniky, které v nékterych ulicich zcela chybi, pfipadné jsou v
nevyhovujicim stavu. Stejné problémy lidé zminovali i u prfechod(l. V pfipadé desté potom jeden
prechod zcela mizi (do zdravotniho stfediska u aredlu Tomy) v kaluzi vody, na mnohych dalSich mistech
pak uvolnéna dlazba po desti vystfikuje vodu pfi naslapnuti. Ohrozeni automobily pfi chlizi pak souvisi
s absenci chodnik( a rychlou a bezohlednou jizdou (viz vyse).

Graf ¢. 8 Problémy pfi pési dopraveé, ¢etnost vyskytu

Spatné a chybéjici chodniky GGG 27
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4.8.4 J(ZDA NA KOLE

PFi jizdé na kole nejcastéji lidé zminovali obecné Spatné podminky pro jizdu na kole. To obnasi chybéjici
navaznosti, kvalitu povrchi, nadjezdy a sjezdy mezi stezkami a vozovkou, krizovani stezky pres hlavni
komunikaci. Dale lidé zminovali pocit ohroZeni pfi jizdé na hlavni komunikaci, a jini lidé potom
kritizovali, kdyZ dochazi k jizdé na kole po chodniku. Podle odpovédi respondenti se zd3, Ze ¢lovék na
kole se nezavdéci na Zadném misté. Vadi na silnici, vadi na chodniku, nékterym lidem dokonce cyklisté
vadi na cyklostezkach. Nicméné vyskyt téchto vyhrad je pocetné spise nizky, zarover na Batové jezdi
na kole alespon nékolikrat ro¢né 90 % respondent(.

Graf ¢. 9 Problémy pti jizdé na kole, ¢etnost vyskytu
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4.8.5 ORGANIZACE DOPRAVY — JEDNOSMERKY A ZKLIDNOVANI

Lidé spontanné v relativné vyssi mife zmifiovali poZzadavek na zavedeni jednosmérek ve ¢tvrti Batov, a
to casto v kontextu neptiméreného provozu, uzkych ulic nevhodnych pro obousmérny provoz a
zlepSeni situace s parkovanim. Dale lidé zminovali pozadavek pfimo na plosné zklidnovani dopravy, a
to formou omezeni maximalni rychlosti na 30 km/h. Mezi respondenty zaznél i nesouhlas se
zklidiovanim a zjednosmérnovanim, ale ve vyrazné mensim rozsahu.

Graf ¢. 10 Jednosmérky a zklidriovani, ¢etnost vyskytu
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zklidnénine I 2

jednosmérka ne N 2
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4.8.6 KRIZOVATKY

Téma kfizovatek se do znacné miry prolind s problematikou parkovani. Respondenti hodnotili
kfizovatky jako neprehledné stim, Ze ¢4st z nich zminfovala zelen (typicky se jednd o zeleri na
soukromém pozemku naleZejicim k rohovému domu) negativné ovliviiujici vyhled do kfiZovatky. Dale
¢ast respondentl zmifiovala problematiku dodrZzovani pfednosti.

Graf ¢. 11 Krizovatky, ¢etnost vyskytu

neprehledné GGG 11
vyhledy blokované zeleni GGG 3
pfednost nedodrzovédna IS S

4.8.7 DETI A JEJICH OHROZENI

Mezi respondenty byla relativné ¢asto vyjadiena obava o zdravi déti a jejich ohrozeni motorovou
dopravou v mistni ¢asti. Typicky se jednd o déti pohybujici se pésky v ulicich Batova a snizenou
viditelnost parkujicimi automobily, zvlasté potom v kfizovatkach. Dale se jedna o otazku pohybu déti
na kolech a kvality cyklistické infrastruktury.

4.8.8 VADY NA VOZOVCE A V ULICICH

V pfipadé tématu vozovky byl zmifovan horsi stav povrchu vozovky a na nékterych mistech
nevyhovuijici, slabsi vefejné osvétleni.

4.8.9 VYPOVEDI PODLE ULIC

Sankeyliv diagram’ niZe prezentuje nejcast&ji zmifiované ulice a jaké problémy u téchto ulic
respondenti zmifovali.

Ze vsech ulic zfetelné vystupuje nejcastéji zmifiovand Zahradni a mnozstvi problém(, které zde
respondenti popisuji. Jednad se predevSim o intenzivni provoz automobilll spojeny s rychlou a
bezohlednou jizdou. To je doplnéno Spatnymi ¢i chybéjicimi chodniky a ohrozenim pésich motorovym
provozem. K motorovému provozu se pak priddva ucpani ulice parkujicimi automobily. To v kontextu
obav o zdravi déti pohybujicich se po ulici. Pro Zahradni ulici pak lidé vyrazné pozaduji zklidnéni a
zjednosmérnéni provozu.

Dalsi ulice jsou jiz zminovany méné casto. U Manesovy ulice lidé castéji zminovali pozadavek na
zjednosmérnéni, na Moravni vystupuje neprehlednost kfizovatek, na tf. Tomase Bati nevyhovujici
chodniky a prechody.

7 Barvy v diagramu reprezentuji riizné kategorie témat. Na levé strané riZova pfedstavuje témata tykajici se
organizace dopravy, hnéda tykajici se motorového provozu, ¢ernd tykajici stavu vozovky, oranzova tykajici se
kfizovatek, Cervena tykajici se parkovani, modrd tykajici se chlze a Zlutd tykajici se déti. Na pravé strané
diagramu jsou umistény ulice, vSechny v zelené barvé.
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Graf ¢. 12 Vztah mezi ulicemi a popsanymi problémy

provoz - nakladn(, bus W\/:, misto - Manesova
provoz - mama taxi \ = ———— - -
parkovanf - blokovani vjezdu, 7

obsluhy — misto - K. Capka
—
— -2 ——

org. dopravy - jednomérka
ano

provoz - silny, intenzivni

vozovka vady - Spatny stav

vozovky
kriZzovatky - prednost
nedodrZovana

chdize - ohroZeni auty

misto - Zahradnfi
parkovanf - ucpana ulice auty

provoz - rychlost,
bezohlednost

misto - Moravni

kfiZzovatky - neprehledné

parkovanf - nedostatek

parkovist misto - tf. Tomase Bati

org. dopravy - zklidnéni ano

chiize - chybéjici, nevyhovujici
prechody
misto - Erbenova

chize - 3patné a chybéjici
chodniky

provoz - tranzit

parkovanf - blokovani vyhledu
do kfiZovatky

déti misto - Stérkovisté

parkovanf - blize neupresnény
problém
parkovani - konflikt o mista
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5 DISKUSE A ZAVER

Toto Setfeni pomaha popsat, jak obyvatelé Batova vnimaji dopravu v této mistni ¢asti. Zretelné a
dominujicim zpUsobem vystupuje problematika automobilové dopravy, ktera je zplsobena vysokym
mnozstvim automobil( pro které nebyla uli¢ni sit Batova nikdy stavéna. At uz se jednd o parkovani
mistnich (Zijicich v domcich anebo v bytovych domech), parkovani navstévnikl, obsluhu matefskych
Skol, sportovist, koupalisté a vodni plochy, silny obousmérny motorovy provoz, vsechny tyto
motoristické pozadavky podle hodnoceni respondentll zjevné a za hranicemi Unosnosti prekracuji

kapacitu komunikaéni sité Batova.

Automobilova doprava pak souvisi s dalSimi oblastmi hodnoceni, a to primarné tématem chlze, kdy
je v kontextu smiSeného provozu pésich s automobily ve vozovce pravé motorovy provoz, jeZ je
hodnoceny jako pfilis intenzivni, rychly a bezohledny, zdrojem ohroZeni bezpeénosti pésich. Na
neudnosnost této situace poukazuji respondenti ve svych vypovédich, ve kterych také zazniva
pozadavek na zjednosmérnovani ulic a zklidihiovani motorové dopravy.

Na respondentech tohoto Setfeni je pozoruhodné jejich smisené dopravni chovani. V tomto vyzkumu
neexistuji tabory automobilistl, chodcl a cyklist(. Respondenti z Batova ve znacné mire vyuzivaji
zaroven chuzi, kolo a auto, a do velké miry i hromadnou dopravu. ZkusSenost respondentl tak
reflektuje smiSenou perspektivu obsahujici jak stfikajici dlaZdice po desti pfi chlzi, klickovani na kole
po tf. Tomdse Bati z jedné strany na druhou, i nemoznost zaparkovat ¢i dobre vidét do kfizovatky pres
zaparkovana auta.
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6 SEZNAM PRILOH

6.1 DOTAZNIK (TISKOVA VERZE)

Doprava ve Ctvrti Batov - anketa

VéFeni ob&ané, Vyplnit online:
prosime Vés o spolupraci na feeni dopravy ve ctvrti Batov. Nasim cilem je zjistit, jak bit.ly/batov
mistni obyvatelé vnimaji dopravni situaci, jaké jsou jejich potieby a preference. Proto
bychom Vas radi pozadali o 5 az 10 minut Vaseho Casu pfi vypInéni dotazniku uréeného
pro obyvatele étvrti Batov. Vage odpovédi jsou anonymni a budou nasledné statisticky
Zpracovany.

Vyzkum provadi mésto Otrokovice. Kontagktni osobou je Mgr. Renata Krystynikova,
vedouci odboru dopravné-spravniho, M&U Otrokovice (krystynikova@muotrokovice.cz).

Vyzkum probiha v ramci projektu Zapojeni vefejnosti do rozvoje obce, ktery je financo-
vany z Fond( Evropského hospodéarského prostoru v ramei programu Radna sprava.

Nejdriv nam prosim odpovézte na nékolik otazek tykajici Vyplite, pokud parkujete na Batové auto:

se chiize, jizdy na kole, parkovéni a provozuve &tviti ~ ~— - - - T - - - TS Tg T g T T T T oo
Batov. Nasledné budete mit moZnost ndam napsat
vlastnimi slovy, co je podle Vas problematické. Na zavér
se zeptame na nékolik otdzek o Vas.

ve Etvrti nemam O O O O O ve étyrti mam

problém zaparkovat problém zaparkovat

Chitize a jizda na kole auto auto

|
|
|
|
|
|
Prosim popiste, jak vnimate podminky pro chizi a jizdu :
na kole ve &tvrti Batov. U kaZdé dvojice vyrokd prosim !
na stupnici oznacéte odpovéd, ktera blize koresponduje s }
|
|
|
|
|

uvital/a bych O000O0 odmitam

Vadi zkus ; zjednosmeérnéni zjednosmeérnéni
asi zkusenosti. D s s o4 s nékterych ulic, abych nékterych ulic,
mohl/a snadnéji abych mohl/a
pfl chiizi se pfi OO O QO (Q Pplichizimampf | zaparkovat  snadnizaparkovat,
pfechdzeni vozovky prechazeni vozovky Provoz ve &tvrti
cltim bezpeZné obavy o:-flastm’ Prosim popiste, jak vnimate automobilovy provoz
bezpecnost ve &tvrti Batov.
12 3 45 U kazdé dvojice vyroka prosim na stupnici oznacte
L e . odpovéd, ktera blize koresponduje s Vasi zkusenosti.
P P ]
pii chiizi mam k O O o o O pfi chdzi nemam k
dispozici dostatek dispozici dostatek T2 3 405
chodnikl 1 2 3 4 s chodnikd ve v\edlej{ékih UJ[CICh O O O O O ve vedIEJéich u.I\cich
auta jezdi priméfenou auta jezdi
chodniky jsou O O O O O chodniky nejsou rychlosti nepfiméfené rychle
udrzované v dostatecné udrzovaneé, 1.2 3 45
dobrém stavu [efich stav je Spatny na hlavnich ulicich O O O O O na hlavnich ulicich
Vypliite, pokud na Batové jezdite na kole: jezdi auta pfiméfenou jezdiauta

e | rychlosti nepfiméfené rychle

pfi jizdé na kole se O O O O O pfi jizdé na kole mam
citim bezpecné obavy o svou
bezpecnost

kfiZzovatky ve étvrti o O o O O kfiZovatky ve Ctvrti
jsou prehledné isou nepfehledné
1 2 3 4 5

ve Ctvrti jezdi O O O o O Etvrti projizdi pfilis

1T 2 3 4 5

pro jizdu na kole je Q0000 pro jizdu na kole je ve autem pouze mistni mnoho tranzitni
ve Ctvrti dostatek Ctvrti nedostatek obyvatelé automobilové dopravy
| opatfeni opatfeni | Prosim popiste vlastnimi slovy, jaké problémy na Batové v
.. souvislosti s dopravou vnimate jako nejpaléivéjsi. Pokud se
Parkovani jedna o konkrétni misto, prosim uvedte, kde se nachazi.
Prosim popiste, jak vnimate podminky pro parkovani r-—-——~>"—"=—"T=—=—=—=—=—=-=-==-=

auta ve étvrti Batov.
U kaZdé dvojice vyrokil prosim na stupnici oznacte
odpovéd, ktera blize koresponduje s Vasi zkusenosti.

12 3 4 6

parkovani je pfehledné O O O O O parkovéni je

a dobfe zorganizované nepfehledné a
chaoticke



0 sdilenych kolech

Sdilené kola (bikesharing) se postupné rozsiruji i do
okolnich mést, najdeme je napiiklad ve Zliné, Uherském
Hradisti nebo Prostéjové. Jedna se o systém pljcovani
jizdnich kol, které si Ize na jednom misté pujéit a na jiném
vratit. Nejéastéji se podita s pjéovanim kol ve mésté pro
dopravu na kratkou vzdalenost, respektive na kratky c¢as.
Radi bychom se dozvédéli, jak sdilena kola vniméte.

Jaka je Vase zkusenost se sdilenymi koly?

O sdilend kola neznam, nyni o nich sly&im poprvé

O sdilend kola zném, ale dosud s nimi nemdm praktickou
zkusenost

O sdilena kola znam a ji jsem zapQjcku nékdy vyuZil/a

Pokud by v Otrokovicich byl systém sdilenych kol, mél/a
byste zajem o jeho vyuZiti? Jedné se o pljéovani kola

z vefejného stojanu pfes aplikaci provozovatele v chytrém
telefonu a po vykonani cesty o vraceni kola zase zpét

k jednomu z vefejnych stojant na kola. Prosim uvedte

v zavislosti na mozném poplatku za pujeeni.

spise bych  uréité bych
uréité bych  spige bych P . y Y
. o - . nemél/a nemél/a
mél/a zajem mél/a zdjem N ..
zdjem zéjem

zdarma pro O O O o

jednu cestu
25KE za
jednu cestu O O O o

0 Vas:

Jste

O muz (O zena

Jaké je Vase nejvyssi dosazené vzdélani?
(O zékladni

(O stredni bez maturity

(O stfedni s maturitou

o vysokoskolské

Jaky je Vas vek?

O 19letamens (O 40az49let
(O 202729 et O 50az59 let
O 302239 et O 60az69let

(O 70letavice

Vyplnény dotaznik prosim odevzdejte
do 10. ¢ervence 2023 do sbérného boxu,
ktery je umistén v budové na Skolni 1299.

Jak ¢asto se dopravujete riznymi dopravnimi prostredky?

meéné

. nékolikrat nékolikrat nékolikrat  &asto
denné - Y e .

tydné mésiéné rocné nebo

vilbec

pesky o O O O O
na kole O o O O o
autem O O O O O

vefejna
doprava

(trolejbus, o O O O O

vlak,
autobus...)

Na jaké ulici ve &tvrti Batov bydlite?
(O bydiim v jiné &asti Otrokovic
(O nepreji si uvést
Jaky je Vas vztah k Batovu? (muzZete uvést vice moznosti)
[] bydiim zde
[] pracuijizde

|:| navstévuji zde rodinu &i pfatele

EI dojizdim (dochézim) do Bafova za sportem nebo zébavou
[ Ly R

Co se tyce ekonomické aktivity, jste?

O student, studentka
O zaméstnanec
O 0SVC, jednatel/ka firmy
O vpenzi
(O vdomacnosti

Mate k dispozici néco z nasledujiciho?
ano
jizdni kolo O

automobil (viastni ¢i
sluzebni pro O
soukromé vyuZiti)

predplatni jizdenka o
na vefejnou dopravu

Iceland [P[l:l:'

|
| Liechtenstein
| Norway grants

" .. ..

OTROKOQVICE
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